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L'extension du tramway est inutile pour ces habitants
mobilisés, des bus suffiraient |

Jusqu’a ce jeudi 16 octobre, les usagers et habitants de Caen peuvent donner leur avis sur le projet d'extension du tramway. Tres

investie sur le sujet, I'association Caen Ouest Saint-Paul environnement n’a pas- manqué de le cri

etardé d'un an, le projet
Rd'extension du tramway
a Caen et Saint-Contest
se remet sur les rails d'un calen-

drier officiel. Au bout d'un mois, -

I'enquéte publique s'achéve ce
jeudi 16 octobre. Avec une der-
niére permanence, a I'Hotel de
ville de Caen, des trois commis-
saires-enquéteurs.

Début des travaux
«entre mai et aolit»

«lls vont rendre un rap-
port», explique Nicolas Joyau,
président de Caen la mer, por-
teuse du projet. « On aura des
réponses a leur faire. » Apres,
ils doivent donner un avis, condi-
tionnant la déclaration d'utilité
publique, attendue du préfet du
Calvados «en février 2026 ».

Dés son obtention, «des

marchés de travaux peuvent
&tre notifiés», déroule le pa-
tron de la communauté urbaine,
«lls vont étre lancés sous peu,
en paralléle, pour étre préts
le moment venu. » D'apres lui,
«selon les secteurs, les tra-
vaux sur les lignes de tram-
way peuvent démarrer entre
mai et aolit 2026 ».

Une association de quartier
espeére dérégler la machine.
Trés actifs lors de la concer-
tation préalable fin 2022, les
membres de Caen Ouest Saint-
Paul environnement ont été les

premiers, lundi 15 septembre,
a rencontrer les commissaires
de |'enquéte publique. Ceux qui
s'affirment « combatifs », qui
ont « beaucoup bossé » mais
passent pour des «raleurs»

“aupres des élus de Caen, ont

exposé trois griefs.

La fréquentation

suffisante?

* En premier, ils contestent
I'utilité méme du tramway. En
raison de la fréquentation anti-
cipée sur les deux lignes de I'ex-
tension - la ligne T3 prolongée
vers Beaulieu; la ligne T4 créée
jusqu'a Saint-Contest via le Che-
min Vert. En fin de concertation,
Caen la mer avait ramené ses
projections de 36000 voyageurs

par jour a 22 000 voyageurs, soit

11000 pour chague branche.
Pour Nicolas Joyau, cela serait
«sous-estimé », si |'on se fie a
la reprise de la fréquentation du
tramway existant depuis 2022.
«On arrive a un ratio de
3150 voyageurs au kilométre.
On est dans les standards
du Havre ou d’Angers. »
Pour Raymond Chaussin, de
Caen Ouest Saint-Paul envi-
ronnement, elle serait «trop
basse»: «On ne devrait pas
imaginer de faire un tramway
avec si peu de voyageurs. »
L'association se fonde sur une
étude, datant de 2016, des

cabinets TTK et Trans-Missions,
comparant le recours au tram-
way ou aux bus a haut niveau
de service (BHNS). Elle en retire
ce constat: « Chaque mode
a sa zone de pertinence. En
dessous de-30000 voyages
par jour, le BHNS s'impose;
au-dessus de 45000, c’est le
tramway. Entre les deux, il y
a débat.»

Dans sa contribution, Ray-
mond Chaussin l'indique:
«Sur cette base de 22000
voyageurs par jour, le tram-
way n'est plus une solution.
Il faut parler des bus articu-
lés (biogaz ou électriques),
d'éventuelles modifications
nécessaires du réseau de bus
et des travaux a engager

L'enquéte publique sur I'extension du tramway s"achéve ce jeudi 16 octobre. C.J.

pour faciliter-leur circula-
tion des bus en ville.» Aprés
avoir fait ses « propres comp-
tages» un matin « aux heures
de pointe », |'association n‘a
pas trouvé les lignes de bus
Lianes 1 et 2 «en surchage».
C'est pour ga qu'elle préconise
de les redévelopper «sur site
propre ». Une solution bien
moins coliteuse que le tramway.

Plus de 70 M€
de surcolrt

¢ Justement, |'association le
déplore, «le dossier d’enquéte
publique ne comprend rien
d’actualisé sur le colt» du
projet. Il reste fixé a 288,5 M€,
«en euros 2021 », précise Nico-
las Joyau. Pour le moment, le

i

budget de |'extension repose
sur 40 M€ de soutien de I'Etat,
40 M€ sur fonds propres de
Caen la mer et plus de 200 M€
via I'emprunt.

Avec linflation et des taux
de crédit en hausse, le mon-
tant n'est plus d'actualité pour
Caen OQuest Saint-Paul envi-
ronnement. L'association table
désormais sur 360 M€, vu
«|'évolution des indices des
prix des travaux publics» et
le manque de «recettes sup-
plémentaires» - le taux du
Versement mobilités des entre-
prises ayant « atteint sa limite
haute ». Elle en déduit son sur-
coGt de plus de 70 M€, reposant
uniguement sur |'endettement.
L'association tempéte : « Mettre

tiquer dans I'enquéte publique.

une telle somme dans un
mode de transport surdi-
mensionné est choquant et
ne permettra plus d'investir
dans d'autres domaines. »
Selon Nicolas Joyau, «le projet
d'extension, entre les services

_qu'il va rendre et son co(t,

est équilibré et répond aux
standards d'un projet tram-
way ».

«Coup de tampon»

* Enfin, les adhérents de Caen
Quest Saint-Paul environnement
s'interrogent sur «la restruc-
turation du réseau de bus»,
découlant du remplacement de
certaines lignes par le tramway.
D'aprés eux, sur cette question,
«c'est le vide absolu» dans
le dossier fourni par Caen la
mer. Du moins, elle apparait
au détour d'une « évaluation
socio-économique », a travers
une carte tracant «des lignes
bleues, rouges et vertes sans
aucune indication de locali-
sation». Un plan «incompré-
hensible » pour |'association.

Face a ces arguments «trou-
blants », les membres de Caen
Quest Saint-Paul environnement
attendent désormais « du pre-
fet qu'il ne mette pas un coup
de tampon sur |"autorisation
[sic] dutilité publique ».
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